Gebrauchtkauf Vespa P(X) 200 E
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KII 1eM0¢
der auch in

f J und Alltagsmuli: Mit der Vespa P 200 E gelang den italienischen Rollerbauern m’m Kl ‘
ginem 21. Produktionsjahr als Vehikel junggebliebener Mobilitat gilt.

gt

Von Gerfried Voigt; Fotos: Archiv

' e Schragla-
uneme 1982 der
2 -Langstrecken--

son-

ternahmen alles vom aus-
gedehnten Wochenendaus-
flug bis zur mehrwochigen

Sommerreise mit dem spar-

samen und mmosan
Fahrzeug. Noch heute ver-

korpert die seit 20 Jahren
zweitaktende P(X)-Serie den
Urtyp des zur Legende ge-
reiften Motorrollers.

Die Original-Konzeption
entstand schon 1946, als

Corradino d'Ascanio, Flug-
motoren-Ingenieur bei Piag-
gio, mit der Vespa 98 das

preiswerte Zweirad fiir die

italienische Nachkriegs-Ge-
neration schuf. Wetter- und

Schmutzschutz sowie War-
tungsfreiheit hatten dabei
oberste Prioritit, ihre Ver-
wandtschaft mit dem Flug-
zeugbau stand der fertigen
Vespa ins Blechgesicht ge-




Vespa PX 200 E

Starken
Robuster, elastischer Motor
Pflegeleichte Konstruktion

Riesige Auswahl an
Zubehdr- und Tuning-Teilen

Schwachen
v Antiquierte Handschaltung
Schwache Bremsen
Mageres Licht
Technische Daten Nachlaut 76mm  Vorderrad-Felge 60 Mark  1982: verstirkte Gabel mit 20 mm
Motor Radstand 1240 mm  Auspuff komplett 68 Mark  Achsdurchmesser, verschlieBbare
- X : . Sitzhbhe 810 mm  Rahmen komplett 1410 Mark  Backenverriegelung
Geblasegekihhter Einzylinder-Zweitak- ) onprhreity 700mm  Kupplung komplett 255 Mark
ter mit Drehschieber-EiniaBsteuerung,  yapyinnail/Reserve 8/21Liter  Kupplungsscheibe 7Mark PX200E
Hubraum 198 cv, 10 PS (7 kW) Bel gz () yeso)/Reserve 1,5/0,45 Liter  Federbein hinten 9 Mark  1983: Getriebe mit breiteren Zahn-
5000/min, Gemischschmierung 1:50 Gewichi vollgelanki (Lusso Elestart)  Einarmschwinge vorn 242 Mark  flanken, flachem Schaltkreuz, neuer
(Lusso: Getrenntschmierung), Kick- 109 (114) kg Hauptwelle, Bremsen mit schwim-
starter (Lusso Elestart: E-und Kickstar- 7, gogamigawicht ky Test in MOTORRAD' mend gelagerten Bremsnocken, Nach-
ter). ein Dellorto-Vergaser, DurchiaB Langstreckentest 1111982  stelimoglichkeit mittels Randeimutter
24 mm, kontaktiose Zindung, Mehr-  Testwerte Vergleichstest 15/1992  1984: Lusso-Version mit Getrennt-
scheibenkupplung,  Vierganggetriebe  Hichstgeschwindigkeit schmierung, Lusso Elestart (E-Starter)
mit Drehﬂ[iﬂschattung, Solo/mit Sozius 92/84 km/h Reifen 1985: GS‘V&I‘SI'DI'} mit 12 PS
bk m":“'" “"“' 0-80 kmh 47 ITif S v hinter  49q3: Dreischeiben-Kupplung
Selbrs'ttragande Stahlblechkarosserie ::ir?mnrﬂ Norrr;l; ﬁi?ntmamnbindung A
in Sﬁhalenﬂauweise. uamgFr_'.eb&— Schwacke-
arm-Kurzschwinge vorn, Triebsatz-  Ersatzteil-Preise :
i i i 4 P200E 1978-1991: 1500 bis 2400 Mark
A0k M . Kupplungshebel 12 Mk 1871 Modelsart ntallen noch ohne 1982: (43300 ) 2750 Mk
i ) upplungszug linker 1093: ( m
i s Gabel komplet 208 Mark  1978: Einfilhrung in Deutschiand mit  1994: (31500 km) 3350 Mark
Mabe und Gewichte == Tacho 148Mark  Blinkern, elektronischer Zindung, Er-  1985: (23100 km) 3650 Mark
Lenkkopfwinke! 65 Grad L9 N satzrad, 5,5-Ah-Batterie 1996: (14 700 km) 4100 Mark

Genial einfach:
Der Motor ({ 5
treibt das Rad | ( \
iiber ein Zieh-

keilgetriebe an,
geschaltet wird | \
iiber Drehgriff

'Tests konnen beim Veriag bestell werden, Telefon siehe Kasten auf Seite 182



sedrauchtkauf

sumreben: Die selbsttragende
\amosserie, einseitig aufge-
“Engte Rader und eine Luft-
Wimung des Motors mittels
sEtvgse hat sie bis heute
JEibehalten. Als die ersten
& 200 E der ,Nuova Linea" ge-
temrten Modelle 1977 in Pon-
wdera vom Band liefen, roller-
= welitweit bereits sechs Mil-
lismen Vespa ber die StraBen.

o2 P 200 E Ioste im
===t 1978 hierzulande den
imrzAnger Rally 200 ab, be-
== nun ein Reserverad und
=ime slektronische Zindanla-
ue Der Federweg der gezoge-

n Kurzschwinge wuchs auf
somforiablere 90  Millimeter,
Jane s gab endlich ein ab-
stmieBbares Gepéackfach. Ge-
tegenere Rastung mit neuen

Scnaiizugen solite die Bedie-
*u*u; der Viergang-Drehgriff-
senaltung am linken Lenker-
=nge erleichtern, auch Form

Alternativen

Kieinere PX-Modelle und die in-
dische LML-Vespa als Varianten

on auBen sind die PX 125
@und 150 kaum von der
200er zu unterscheiden. Bis zum
Start der SKR-Modelle 1993 war
die 125er laliens meistverkauf-
ter Roller. Sie wird auch heute
noch hierzulande angeboten,
wahrend die 150er 1992 aus
dem Programm verschwand. Ab
1985 gab es die T 5 als 125er
Sportausfihrung mit zwélf PS
und rechteckigem Scheinwerfer.
Auch fur 16jahrige sind altere
PX 125 interessant, ein Drossel-
auspuft auf 80 km/h mit TUV-
Gutachten kostet 199 Mark etwa
bei SIP Scootershop, Telefon
08191/942303.

Familienahnlichkeit:
PX 125/150

st e e e RS L

und Lagerung des FuBBbrems-
hebels gerieten ergonomi-
scher. Aus versicherungstech-
nischen Grinden wurde die
P 200 E in Deutschland mit
gednderten Steuerzeiten von
zwolf auf zehn PS gedrosselt,
gut fir immerhin 100 km/h
Spitzengeschwindigkeit.

Die erste Modellreihe, er-
kennbar am ZindschloB in
der Scheinwerfer-Abdeckung,
wurde 1982 nur geringfigig
modifiziert: Die Lenksaule er-
hielt einen groBeren Durch-
messer von nun 36,5 Milli-
meter, fast gleichzeitig wuchs
die Vorderradachse um vier auf
20 Millimeter Durchmesser.
Motoren- und Seitenhauben-
klau gehorten nun der Vergan-
genheit an, da die Backenver-
riegelung unter die abschlie3-
bare Sitzbank wanderte.

Diese Standard-Serie lief
in Italien erst 1985 aus, unter
dem Namen Arcobaleno war
dort bereits 1983 eine kom-
plett Gberarbeitete Linie der

\

eit 1985 lduft in Kanpur

bei der indischen Firma
Lohia Machines Ltd. oder LML
die PX 150 E in GroBserie vom
Band. Mehrheitsbesitzer Piag-
gio 1aBt dort auch einen GroB-
teil der PX-Teile for den euro-
paischen Markt herstellen. Die
Firma RWN aus Penzberg im-
portiert die indischen Vespa. Da
der Neupreis einer LML-Vespa
deutlich unter dem einer italieni-
schen liegt, sind Gebrauchie
aus Indien auch preiswerter.
Allerdings konsumiert der mit
leichterem Lofterrad spontaner
ansprechende Motor noch im-
mer Gemisch 1:50,

Indischer Lizenzbau:
LML-Vespa NV 150/200

- |.E MANS
N parhar ichr Tereil,
Waterproof Rindleder, Reifiverschlufl,

Fuﬁbeﬂ‘Einloge. Knachel- und
Schienbeinversiarkung
Gr, 37 - 46

SPRINT
Sympatex-Klima-
Membrane

Superleichter Sport-Tourer,
Unkomplizierte Schalthhe,
FuBbett-Einloge,

Knéchel- und Schienbeinver-
skeirkung.
Gr. 37 - 46

MONZA
Stiefel aus mattem
Softrindleder
Sympatex-Kli-
ma-Membrane
Verstellbarer Klett-
verschluB},

Kntid\elverslﬁrkung_.
Refektor und

ueme Lufipolster-
i

Gr. 36 - 47

e
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Ihr Spezialist fiir Motorradstiefel

KATALOG ANFORDERN!
Kochmann GmbH - Postfach 3122 - D-59831 Troisdorf
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Lesererfahrungen

MOTORRAD-Leser beniitzen ihre

PX 200 E oft haufiger als ihr Motorrad,
schrauben meist selbst und argern sich
nur tiber haufig reiBende Bowdenziige.

&2

Meine Frau und ich besitzen je eine Vespa

PX 200 mit 24 000 und 5000 Kilometern. Zu-
vor hatten wir uns eine solche Vespa geteilt
und mit zirka 30 000 Kilometern und geringem
Wertverlust wieder verkauft. Noch keine hat
eine Werkstatt von innen gesehen. Argerlich
ist der Verbrauch des kleinen Motors von

5,5 Litern auf 100 Kilometer. Dafiir lassen

Per Vespa in die
Alpen: Die Honda
der Mayers bleibl
daheim, die

PX tragt mehr

Gebrauchtkauf

PX-Modelle gestartet, die aber

mide gab es sogar die
.Elestart® mit
die eine Neun-Ah-Batterie, im
Ersatzrad unter

die 201 Kilogramm Zuladung der PX sogar
unsere Honda Seven-Fifty neidisch werden.
Thomas Mayer, Oldenburg

(M

Fiir den Gespannbetrieb muB das Uber-
setzungsverhaitnis der PX 200 GS geandert
werden. Es gibt die Maglichkeit, nur den
kiirzeren vierten Gang der Vespa T 5 ein-
zubauen oder den Primérantrieb zu andern.
Ich habe das Primdrrad mit 65 Zahnen gegen
das der PX 80 mit 68 Zahnen ausgetauscht
und kann so wahlweise Kupplungsrader
mit 20, 21 oder 22 Zahnen benutzen. Seit
13000 Kilometern fahre ich nun schon

die Cosa-Kupplung mit 20 Zahnen auf dem
68er Primarrad.

Herbert Gilch, Schauenburg

Elektrostarter,

der linken

box durch ein abvibriertes Ka-
bel aus, auBer einem defekten
Kolbenring und dem verschlis-
senen Schaltkreuz war nichts

22

Meine PX 200 Lusso wurde 1990 neu gekau®™
und ist vor drei Wochen bei Kilometerstand
69596 zum ersten Mal unterwegs stehenge-
blieben (Kerzenelektrode nach 35000 Kilome-
tern total abgebrannt). Bei Tachostand 20 000
war ein neuer Auspuff fallig (restlos verkokt
seitdem bekommt sie Castrol greentec). Nach
10000 Kilometern spendierte ich ihr einen
Cosa-Hauptscheinwerfer, die Bremsen wurdes
je einmal belegt und ziehen wie am ersten

Tag - namlich gar nicht. Die Lusso ist das
zuverlassigste und unkomplizierteste Fahr-
zeug, das ich kenne — und springt nie auf den
ersten, aber immer auf den zweiten Tritt an
Michael Wickenhauser, Diersburg

(!)
Gleich nach dem Kauf meiner PX 200 GS
im Mai 1996 habe ich mir gine r i
Tourenscheibe angeschafft. Um I ‘
die Bowdenziige schmieren zu
kénnen, muB man die Spiegel-
ausleger demontieren, und die ";‘n
lassen sich nur nach Abbau 1 '
der Scheibe entfernen. Mein &
Tip: Spiegel mit Auslegern aus
dem Handel von unten am Lenkkopf

Vater Kientz: vertraut dem
kompetenten Nachwuchs

schen schon, da die PX 200
seit Ende 1993 die verstarkie
Dreischeiben-Kupplung des
Modells Cosa erhielt. Wenn

erst ein Jahr spéter als Lusso-
Reihe nach Deutschland kam.
Wichtigste Anderung: die langst
Uberfallige Umstellung auf Ge-
trenntschmierung.

Den stets rubbelnden
Trommelbremsen versuchten
die Ingenieure mit schwim-
mend gelagerten Bremsnocken
und jetzt per Stellschraube zu
justierenden Seilzligen abzu-
helfen. Ein kombiniertes Zind/
LenkschloB samt neuem Tacho
mit Benzinanzeige erleichter-
ten den Rolleralltag. Fir Kick-

180 GEBRAUCHTMARKT

Backe versteckt, speiste. Samt-
liche Bowdenziige wurden ab
1985 servicefreundlich teflon-
beschichtet. Im gleichen Jahr
erfreute der Augsburger Im-
porteur auch sportlich orien-
tierte Vespisti mit der zwdlf
PS starken GS-Version, die
bis heute angeboten wird.
Beim MOTORRAD-Lang-
streckentest 1982 mufte die
P 200 E dber 12500 Kilo-
meter ihre Qualitaten unter Be-
weis stellen. Wahrend dieser
Distanz fiel zweimal die Zind-

zu bemangeln. Letzteres streikt
aber nur, wenn die beiden
Schaltziige nicht exakt einge-
stellt sind — dann springen der
dritte und vierte Gang raus.

Ab 1983 hatte Piaggio
ein Einsehen und setzte ein
flacheres Schaltkreuz, eine ge-
anderte Hauptwelle und ver-
starkte Getriebezahnréder ein.
RostfraB am Fahrgestell ist
verbreitet, eingelaufene Na-
dellager am Vorderrad sind
ebenfalls keine Seltenheit.
Rupfende Kupplungen inzwi-

die Lampen in schoner Regel-
maBigkeit durchbrennen, ist
ein defekter Spannungsregler
schuld; wollen die Blinker nicht
mehr, liegt es oft an den Mas-
sekontakten der Haubenver-
schilsse oder Backendorne.
Da der Zubehdrmarkt ein:-
ges an Tuning-Teilen bistet
werden dem Gebrauchtkauter
oft stark modifizierte PX 200
angeboten. Vorsicht ist ange-
bracht, da vieles nicht zuge-
lassen oder wenig fachge-
recht ausgefihrt ist. Wer seine

9/1998



Ubersetzungs-
sefestigen (Innengewinde sind vorhanden) kiinstler: Herbert
and die Abdeckung einer alteren PX ohne inte- Gilch machte den 1@ (1€ Nringenge Komi
gnerie Spiegelausleger verwenden — die laBt Antrieb seines
sich nach Ldsen von vier Schrauben entfernen. Wespengespanns
Wemer Kientz, Esslingen passend -

(1)
¢an 1982 bis 1996 fuhr ich mit der Vespa
167 820 Kilometer, davon zirka 90000 mit
2wei Personen und Gepack. Nach 14 Wintern ETESSEILE
wennte uns der Rost. Trotz Verarbeitungs- . "
mangeln kaufte ich mir zwei neue: eine zum s &
=ahren und eine, um in Zukunft unter den m
=astikrollern aufzufallen.
Reinhold StoBel, Starnberg

Die Leserbriefe geben nicht unbedingt

#ie Meinung der Redaktion wieder.
AuBerdem kann MOTORRAD keine Garantie
far die Gefahriosigkeit der geschilderten
UmbaumaBnahmen leisten.

.
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Justieren der Ziige ist wichtig fiirs Schaltkreuz




CLeseraufruf JEEN
MOTORRAD sucht

Fiihlt sich auf
der StraBe viel
wohler als im
Geldnde: BMW
R 1100 GS

Erfahrungen
ir den ,Gebrauchtkauf* in MOTORRAD sind
die Lesererfahrungen eine besonders wichtige
Informationsquelle. Wenn Sie also etwas {iber auf-
getretene Schaden, Reifentips und Zubehdr an einem
der unten aufgelisteten Motorrader zu berichten
haben, schreiben Sie bitte an: Redaktion MOTORRAD,
Stichwort Gebrauchtkauf, Postfach, 70162 Stuttgart.
Verschweigen Sie auch bitte nicht Baujahr und
Kilometerstand Ihres Motorrads. Und wenn Sie sich
in dem entsprechenden Gebrauchtkauf viglleicht
einmal abgebildet sehen méchten, legen Sie ein Foto
von Motorrad samt unbeheimtem Fahrer
bei. So viel Miihe muB be-
lohnt werden: Der beste
Schrauber- oder Verbes-
serungstip wird mit 100
Mark honoriert. Gibt's
an diesem Motorrad
partout nichts zu
schrauben oder zu ver-
bessern, entscheidet
das Los. Wohnen
Sie in der Nahe von
Stuttgart und haben
Lust, thr Motorrad fir
Fotozwecke zur Verfiigung
zu stellen, geben Sie bitte
IhreTelefonnummer mit an.
Demnachst kommen an die Reihe:

® Yamaha YZF 750 ® BMW R 1100 GS
® Kawasaki GT 550 ® Yamaha RD 500

Gebrauchtkauf

Vespa auf sportlich trimmen
will, kann defekte StoBdampfer
durch Gasdruckdampfer von
Bitubo ersetzen (mit Festig-
keitsgutachten bei alpha-tech-
nik, Telefon 080 36/ 45 45), fiir
seridses Motor-Tuning eignet
sich der nikasilbeschichtete
210-cm?-Leichtmetallzylinder
samt Kolben von Malossi am
ehesten (mit TUV-Gutachten
bei Scooter Center Koin, Tele-
fon 02238/94 5161, oder Roll-
erzentrale Miinchen, Telefon
089/5028843).

Gebrauchtkauf in MOTORRAD

AuBerdem sind einige
Bicher fir Selbstschrauber im
Handel (Vespa Motorroller,
Edition Schneider Text, ISBN
2-911870-00-X, 29,80 Mark,
Reparaturanleitung Vespa PX/
Cosa, Bucheli-Verlag, ISBN
3-7168-18 04-6, 42 Mark).

Da die Auswahl mit rund
26000 zugelassenen Exem-
plaren groB ist, kann ab 1500
Mark eine gebrauchte PX 200,
ab etwa 2000 Mark eine Lus-
s0 ergattert werden. Und nach
einem Kauf in Italien hilft fir
die deutsche Zulassung Im-
port-Spezialist Stefan Huber
(Telefon 08102/783564). O

Aprilia Pagaso 650 Heft 51938 | Honda VT 600 C 91937 | Kawasaki ZZ-R 60O 91894 | Suzuki GSX 400 191990 | Yamaha XS 400 ohc 20190
BMW R 45/85 Heft 13/1983 | Honda XL 600 V Transaip 2/1986 | Kawasaki KLR 650/Tengal 16/1987 | Suzuki G5 500 11985 | Yamaha X5 400 dohc 510
BMW F 650 111997 | Honda GL 650 161995 | KawasakiZ 650 181992 | Suzuki RG 500 Gamma 10/1993 | Yamaha SR 500 1419
BMW R 75/5 bis /7 71982 | Honda NTV 850 51995 | Kawasaki GP) 750 19/1995 | Suzuki DR 800 1211982 | Yamaha XT 500 2
BMW R 80 2111995 | Honda NX 650 161996 | Kawasaki GPZ 750 261983 | Suzuki RF 600 R 2111997 | Yamaha XT 600 Ténéré 2
BMW R 100 RS 181997 | Honda GB 750K 11/1996 | Kawasaki GT 750 51991 | Suzuki GSX 600 F 61997 | Yamaha XV 535 10
BMW R 1100 RS 31997 | Honda CB 750 K (Z)F 21998 | Kawasaki VN 750 61995 | Suzuki DRE50 26/1985 | Yamaha X1 550 181
BMW K 75 251997 | HondaCB750SevenFifty  13/1837 | Kawasaki Zephyr 750 201996 | Suzuki GR 650 11994 | Yamaha XT 550 7
BMWK 1 51996 | Honda CBX 750 F 31935 | Kawasaki 2XR 750 231985 | Suzuki LS 650 191994 | Yamaha XZ 550 2n
BMW K 100 2371990 | Honda VF 750F 191992 | Kawasaki 2 750 LTD Twin 2211963 | Suzuki DR Big 750 81895 | Yamaha FZR 600 25
BMW K 1100 RS 41988 | Honda VFR 750 F 51994 | Kawasaki GPZ900R 11982 | Suzuki DR 800 Big 261997 | Yamaha SRX 600 240
BMW-Enduros 3N Honda VFR 750 R 61998 | Kawasaki GPZ 1000 RX 1211995 | Surzuki GSX 750 F 41996 | Yamaha XJ 600 -
Cagiva Elefant 800 2271997 | HondaXRV750AficaTwin  1/1987 | Kawasaki 1000 GTR 101992 | Suzuki GEX-R 750 51993 | Yamaha XJ B0 SN 23
Ducati 900 S5 13/1996 | Honda CBR 900 RR 25M997 | Kawasaki 2X-10 121993 | Suzuki GSX-R 750 W 211957 | Yamaha XJ 650 81
Ducall 851/888 1211997 | Honda CB 900 F Bol 4'0r 141992 | KawasakiZ 1000 A 151996 | Suzuki BT 750 14/1997 | Yamaha XS 650 51
Ducati Pantah 14/1833 | Honda CBR 1000 F 251994 | Kawasaki GPZ 1100 21995 | Suzuki VS 750 Intruder 11893 | Yamaha FZ 750 131
Gespanne 41594 | Honda CBX 1000 1111985 | KawasakiZ 1100 ST 31094 | Suzuki VX BOO 121996 | Yamaha XJ 750 Seca 1w
Gespanne (Dnepr/Ural) 26/1994 | Honda GL 1000 2111992 | Kawasaki ZZ-R 1100 251998 | Suwuki GS 850G 81992 | Yamaha XS 750/850 11
Harley-Davidson Big Twin 2471896 | Honda GL 1100/1200 131994 | Kawasaki Z 1300 DFI 201994 | SuzukiGS 11006 2011935 | Yamaha XTZ 660 26
Harley-Davidson Shovelnead  16/1984 | Honda 5T 1100 91996 | Kawasaki YN-15 11996 | Suzuki GSX 1100 E/ES/EF 201993 | Yamaha XTZ 750 18/
Harley-Davidsan Sportster 181983 | Honda VF 1100C 211995 | KIMLC4 61993 | Suzuki GSX 1100 F 2411997 | Yamaha XV 750 24nee
Honda MBXMTX B0 91993 | Honda GL 1500/ 22/1996 | Laverda 1000 SFC 2301993 | Suzuki GSX 1100 Katana 31990 | Yamaha TOM B50 3193
Honda CM 1857200 T 111992 | Husgvama 610 141996 V3550 2211994 | Suzuki GSX-R 1100 18A991 | Yamaha XJ 800 151890
Honda Helix GN 250 51987 22001250 71993 | Moto Guzzi Califonia 171885 | Suzuki VS 1400 151985 | Yamaha XJ 3005 Diversion 11998
Honda XL 350 A 211994 | KawasakiEL 250 /1996 | MotoGuzzile Mans | bis Il 151992 | Triomgh TigerBonneville 750 7/1965 | Yamaha FZR 1000 Genesls 191993
Handa CB 4007450 N 91991 | Kawasaki KLR 250 151904 | Moto Guzi Mille GT 191987 | Trumph Trident 201997 | Yamaha ) 11001200 e
Honda CB 450 S 31993 | Kawasaki GPZ 305 21983 | MIETZ 125150 171882 | Triumph Vierzylinder 2411985 | Yamaha GTS 1000 vkl
Honda CB 500 171997 | Kawasaki Z 4407440 LTD a1992 | MZ TS 2501 ETZ 250 26/1990 | Vespa PX 80 2111991 | Yamaha XS 1100 771980
Honda CX 500 1171990 | Kawasaki EN 500 41997 | Simson KR 51 Schwalbe 251993 | Yamaha AD/OT 80LC 147994 | Yamaha XV 1100 1771988
Honda FT 500 2401982 | Kawasaki GPZ 5005 1471991 | Suzuki GN 250 71994 | Yamaha XC 125 Beluga 2471984 | Yamaha Vmax 101988
Honda VT 500 £ 2/1992 | Kawasaki KLE 500 101996 | Suzuki GT 2507 111904 | Yamaha DT 175 MX 221982 | Yamaha XVZ 12und 13T 101987
Honda XBR 500 211993 | Kawasaki GPZ 550 971995 | Suzuki AGY 250 181996 | Yamaha RD 260350 LC 81922 | 125er Kiasse R1a3a7
Honda XL 500 R 41997 | Kawasaki GPZ 600R 231992 | Suruki DR 350 71998 | Yamaha RD 250350 71987
Honda CBX 550 F 15/1933 | Kawasaki KLR 600 171993 | Suzukl 65400450 161993 | Yamaha XT/SR 250 261992
Honda CBR 600 F 1711994 | Kawasaki ZX-6R 31998 | Suzuki GSF 400 Bandit 51998 | Yamaha XT 350 471995
Die gewiinschien Hefte kiinnen Sie unter der Rufnummer 07 11/182-12 29 (Fax 182-17 56) per Bankeinzug, iiber http://www.motorradonline. de im Archiv oder .
per E-Mail an leserbriefe_mrd@motor-presse-stuttgart.de bestellen. Solite ein Heft vergritfen sein, erhalten Sie Kopien der Testherichie zum Heftpreis. ¥,
182 GEBRAUCHTMARKT 8/1958




